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Wprowadzenie Liczba statkdw zasilanych paliwem alternatywnym, znajdujacych sie w eksploatacji

oraz zamowionych w stoczniach, wcigz znajduje sie w mniejszosci. Widac jednak, ze
w portfelu zamoéwien statki te pojawiajg sie coraz czesciej. Jako paliwo alternatywne
najczesciej wybierane jest LNG. Statki zasilane wodorem czesto s3 budowane w

h ramach projektow badawczych i testowania koncepcji.

Przedstawiono najwazniejsze uwarunkowania wptywajgce na stosowanie
paliw alternatywnych w transporcie morskim, zaprezentowano gtowne trendy
rozwoju swiatowej floty morskiej wedtug kryterium zrodta napedu statkow

oraz zaproponowano analize typu case study wybranych jednostek zasilanyc

paliwem wodorowym.
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Aktualnie zadne komercyjne statki oceaniczne nie bazujg na napedzie
wodorowym.

Rozwijane sg silniki, ktore bedg dziataty na mieszance paliw konwencjonalnych
| wodoru, z pozniejszym celem 100% wodoru. Silniki te bedg miaty moc od 750
kW do 5000 kW. Wskazuje to na zamierzone zastosowanie dla mniejszych
statkow (rys.3).
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Wykorzystanie wodoru jako paliwa alternatywnego w transporcie morskim — tendencje rynkowe

dr inz. Natalia Wagner, Politechnika Morska w Szczecinie, Wydziat Inzynieryjno-Ekonomiczny Transportu

Przyktad Il

HYDRA to pasazersko-towarowy
prom ro-ro zbudowany w 2021.
Ptywa pod banderg norweska.
Na poktad moze zabra¢ 300
pasazerow i 80 pojazdow.

Przyktad Il

Hydrogen One to budowany holownik,
napedzany wytgcznie ognhiwem
paliwowym metanolowo-wodorowym.
Zasieg holownika ma wynosi¢ 885 km
bez koniecznosci uzupetniania paliwa.

Zrodto: [4]

Zakonczenie

Wykorzystanie wodoru jako zrodta napedu w zegludze bliskiego zasiegu ma wiele zalet. Ze
wzgledu na regularne rejsy, czesto realizowane na krotkich dystansach tatwo prognozowac
zapotrzebowanie na paliwo. Barierami rozwoju sg jednak brak infrastruktury portowej oraz

tancuchow dostaw paliwa wodorowego oraz wysoki koszt budowy lub przebudowy istniejgcych
jednostek ro-ro/ro-pax (rowniez czesciowa dajgca mozliwosé zasilania wodorem tylko wybranych

systemow |lub wyposazenia poktadowego). Problematyczna moze byc takze kwestia zapewnienia
bezpieczenstwa oraz koniecznosc¢ przeszkolenia zatog.
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